MINISTERO DELL'AM TE
1 MBIENTE E DELLA TUTE
DEL TERRITORIO F DEL MARFE Fra

DECRETI M INISTRO - RECISTRAZI()NE
DL 0000028 del 23/01/2014

DI CONCERTO CON IL
MINISTRO DEI BENI E DELLE ATTIVITA CULTURALI
E DEL TURISMO

VISTO Fart. 7, comma 3 del Dlgs. 3 apsle 2006, n. 152 come modificato
dal D.Jgs. del 29 giugno 2010, n. 128,

VISTI glt arucoh 26 e 28 del D.gs. 3 aprile 2066, 1 152 come modiiicato
dal Drigs. del 29 gdugno 2010, n. 128;
g g1ug ,

VISTO 1 D.P.CM. del 27 dicembre 1988, concernente “Norme tecniche
ner ta redazione degli studi di impatto ambientale e la formulazione del gudizic i
compatibilita di cui all'art. 6 della legge 8 lugho 1986, n. 349, adortaie ai senst
dell'ar. 3 del D.P.CM. del 10 agosto 1988, n. 377 e successive modifiche ed
integrazioni’;

VISTO Tart. 4, comma 5, del Dlgs. 29 giugno 2010, n. 128, recante
“Moafiche ed integragioni al decretfo legislativo 3 aprile 2006, n. 152, recante norme in materia
amiientale, a neyma dellarfivolo 12 della legge 18 gingno 2009, n. 677

VISTC il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, 0, 90,
concernente  “Regolamento per il riordino degli organismi operanti presse il Ministors
dellambientc ¢ della trtela del territorio ¢ del mare, a norma dell'arvticolo 29 del DI 4 lughio
2000, n. 223, convertite, con nodificasgoni, dalla L. 4 agosto 2006, n. 248 ¢, in particolare,
lirt. 9, che prevede Pisttuzione della “Commissione tecnica di verifica delvimnipatto
ambientale V.I.\. ¢ V.A.8.”, nonché le successive modifiche di cur alfart. 7, comn
1, del decreto legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge il 14 luglio 2008, n.

125;




VISTA la domaunda di pronuncia di companiilita wumbientale del progetto

definitvo di realizzazione del Nodo siradale «d  avrostradale di Genova
adeguamento sistema A7 - A1G — A12, ricadente ndl tecritorio del Comune di

Genova, presentata dalla Societa Autostrade per Plralia Sp.A., con sede legale in via
Alberto Betgamini n. 50, 00159 Roma con nota aceisita al prot. n. DVA-2011-
0014934 in data 21 giugno 2011;

PRESO ATTO dellannuncio relativo alla domanda di valutazione di
impatto ambientale ed al conscguente deposite del progetto e dello studio di
wnpatto amabientale e delia sinvesl non teomica, p
avvenuic i data 15 giogno 2071, su i quoetidians

. <
N

la pubbhca consultazione,

ot
‘La Repubbhica”™ ed “I1 Secolo

VISTA i documentazione rrasmessi dal soggetto propanente a corredo
dell'istanza d: valutazione di imparto ambieniale acquisita 'n data 21 giugno 2011,
nonché le integrazioni ¢ chiasimenn pervenuta ncl corso dell’iter istrurtorio,

PRESO ATTO che I'mrervenio in esaine i aferisce al progetro definidvo di
realizzazione del Nodo stradale ed autostradale di Genova adeguamento sistema
AT7- A10 — A12, che consiste in un potenziamento fuoti sede della A10 tra Genova
Ovest e Vesima, nella reahizzazione della nuova carregpiata nord della A7 tra
Genova Ovest ¢ Genova Bolzaneto, nel potenziamento delPinterconnessione
A7/A12 da Genova Bolzanero (A7) 2 Genova st {12} ¢ da Genova Ovest (A7) 4
Genova Est (A12);

che in merito alle alteenative di progetto, quella di non intervento ¢ staia
esaminata sotte, i profili decisionale, rrasportisiico ¢d ambieatale ¢ ritenura non
perseguibile anchie sulla base di quanto espresso da Regione Liguria, Provincia d
Genova ¢ Comune di Genova, Minisicro Infruarrutture ¢ ‘[raspord, Aurorita
Portuale di Genova, ANAS SpA, e dportato net Protocollo di Intesa per la
realizzazione del Nodo stradale ed autostradale d1 Cenovy, del 8 Febbraio 2010,
cosi come pure confermato nelle proprie valutazion espresse con il proprio parere
1282/2013 dalla Commissione Tecnica per le valutazioni ambientali; - .




che la  soluzione sviluppata come progetto definitive. é  frutto
delPclaborazione di diverse ipotesi di configurazione del Nodo autostradale,
sviluppate a differenti livelli di progettazione che hanno visto il concorso nella loro
valutazione degli Fnti tettitoriali;

PRESO ATTO che funzionale alla realizzazione dell'opera ¢, inolue, la
cosiddetta opera a mare che costituisce il principale sito di fiutilizzo "deile terre
provenienti dagli scavi delle gallerie autostradali, insiste nellarea portuale di
Genova ¢ permette ampliamento dell’attuale banchina a servizio dell’ Aeroporto
Cristoforo Colombo, mediante la realizzazione di un nuovo rilevato, da eseguirsi
alimterno del Canale di Calma, in prosecuzione dellarea actoportale esistente;

PRESO ATTO che:

e ’ASPI hi presentato Pistanza pet la valutazione ambientale dell’opera a mare
che costituisce adeguamento regolamentare della strip (fascia laterale)
dell’Aeroporto di Genova ¢ incide sulla ampiczza del canale di calma del
potto di Genova; ¢ in corso di definizione finale 'Accordo di programma
tra I’Autorita Portuale del Porto di Genova, FENAC ¢ 'ASPI che autornizza
PASPT ad operare e gestire Popera a mare anche per conto delle duc
amnimistrazioni pubbbche coinvolte;

® la presente valutazione ambientale include la valutazione ambientaie
del'adeguamento tecnico funzionale del Prano Regolatore Porruale del
Porio di Genova sul quale i1 Consiglio Superiore dei Lavon pubblict ha
espresso avviso favorevole con il voto n. 68 del 28 novembre 2012, ai sensi
delParticolo 5 della legge n. 84 del 1994;

e la presente valutazione ambientale include la valutazione ambientale
dellampliamento  del sedime aeroportuale, funzionale all'adeguamento
regolimentare della fascia laterale dell’Aeroporto di Genova, oggi oggetto di
deroga permanente, senza modificare la  potenzialita e capacita




dell’Acroporto gia autorizzato nel <un escrcizio, previa autorizzazione
ambicntale con DEC VEA n. 6916 del 273 geunae 2007,

VISTO il provvedimento direttotiale. prot. DVA-2013-14268 del
18/06/2013, con cui & approvato, ai sensi dell’art. 5, comma 3 del D.M. 161/2012,
il Piano di Utilizzo dei marteriali di scave preseninie dalla Societa Autostrade per
PTtakia S.p.A. per il Progene WNaodo stimdele od  avtostradale di Genova
adeguamento del sisteme A7 - AL - AI2, solin base el parere posttivo con
presceizioni n. 1239 del 24 magpio 2013, espresse dalia Commssione Tecnica di

Verifica del lmpatre Ambienrale VP ALY AR

PRESO ATTO che, i citato provvedimente Jirerrarmle 14268/2013,
dispone che la durati di validita del Piano di Uniizre € di 8.5 anai dati'inizio det
lavori che dovva avvenite entre 2 anni dall’emanaaone del decreto di companbihira
ambientale relitivo al progetto Nodo stradale ed avtostradale di Genova
adeguamento del sistema A7 — AJO — A12;

che, in recepimento di quanto indicato nel parcre della Commissione
Tecnica di Verifica dell'Tmpatto Ambientale VIA e VAS ¢ isituito presso la
Direzione Generale per le Valuwazioni Ambicnral dello scraveante Ministero i
Comutato di Controllo “Nodo stradale ed autosizadale di Genova adeguamento del
stistema A7 -— A10 — 2127 coordinato dad Miuistero del’Ambiente ¢ composro
dal Ministero dell’ Ambicente ¢ della Tutela del Tesritonio ¢ del Mare, dalla Regione
Liguta ¢ da ARPA Ligura. Con successiveo nrosvedirento minsterale della
Direzione Generale competente si provvedera alia costtruzione del Comitato di
Controllo, 1 cut oneri di funzionameato sono posti a cancs della Soc. Autrostrade
per Ultalia p.A.. Tl Ministero si riserva, neglt eventuali successivi provvediment, di
estendere al prederto Comitate di Controllo ulreriont compiit wa cui quello di
sovrintendere alla escuzione del Monitoraggio Ambientale ¢ di verificare il rispetto
delle eventuali prescrizioni emanate.




ACQUISITO il parere della Regione Liguria espresso con Delibera di
Giunta Regionale n. 1508/2012 del 7 dicembre 2012, trasmessa con nota della
Regione Liguria, prot. n. PG/2012/182259, del 24 dicembre 2012, assunta al prot.
DVA-2013-398 del 08/01/2013, che, allegata al presente decreto, ne costituisce
parte integrantc con cui € ritenuto che “# gindizio di compatibilita ambientale positivo é da
vincolare alle prescrizioni indicate nel parere del CTV LA 270B del 4/12/2012, per il
superamento delle carense conoscitive ¢ alle integragioni del progetio che risolvano le problematiche
di natura fungionale evidenziate” e che “In caso di pronuncia positiva di compatibilit
ambientale le prescrizioni indicate nel citato voto 2708 del Comitato Tecnico per il Territorio —
Sezione per la VLA dovranno essere otterperate prima della conclusione del procedimento di
approvasione del progesto (Conferenza di Servigi).”

ACQUISITO il parere positivo con presctizioni n. 1282 del 28 giugno 2013,
dalla Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale V.1.A. ¢ V.AS, a
seguito dellistruttoria sul progetto presentato dalla Societa Autostrade per Vltalia
S.p.A., che allegato al presente decreto ne costtuisce parte iategrante;

CONSIDERATO che nel citato parere 1282/2013 la Commissione
Tecnica di Verifica dell'Tmpatto Ambientale V.ILA. e V.AS,, ha valutato che “fennto
conto dei pareri della Regione Liguria ¢ delle prescriziont del CIVIA regionale, si evidensza che
la natura ¢ la consistensa deglt approfondimenti richiest possano trovare soluziont maggiormente
soddisfacenti nell'ambito del progetto esecutivo, anche tenuto conto che le mancange di alcune
informazioni e puntuali rilevamenti ambientali, che nello studio vengomo compensasi da
modellaszoni e analisi di rischio, sono principalmente dovut: ad impediments fisici, drveeti di
accesso, acclivita del sito, aree boscate, interferense infrastrutiurak, che non pofrebbero esscre
tolmate prima dell’entrata in possesso delle aree e, comungune, nell’ ambito del progetto definitivo; si
evidenzia inoltre che anche la caratterigzasione ambientale dei materiali di scavo & stata rinviata
in corso dopera, ai sensi dellallegato 8 del Regolamento di cui al DM 161/2012, per
Vimpossibilita fisica di effettnare tntti i sondagei nell ambito del proget’o definitivo;”;




PRESO ATTO che per quanto sopra, com if citato parere n. 1282 del 28
giugno 2013, la Commissione Tecnica di Verfica dell’Tmpatto Ambientale VI.A e
V.A.S. nel formulare il proprio quadro prescrittive ha esaminato le valutazioni e il
quadro prescrittivo espresso nella citata Delibera di Giunta Regionale n. 1508/2012
del 7 dicembre 2012;

~ ACQUISITO il parere favorevole con prescrizioni espresso dal Ministero
det beni e delle attivita culturali e del turismo prot. n. DG/PBAAC/
34.19.04/9]697 del 19 agosto 2013, assunto al prot. DVA-2013-19412 del 22

Ag0sIe 2613, che, dkg'ltu al Jpre: sente ucuetu ne COSLHTISCE Darte ‘mc”mnu

PRGSO ATTO che sono gervenuie osservazoitt & scosl dallnel, 24 corama
& . - : K . ]
del Digs 3 aprde 2000 00 152 ¢ ssavmal. mporare nel 2iraro parere daila

f'\ e

~ommissione Tecnica di Verihica deif Tmopatio Ambistrale VLA, ¢ VA S.n 1382
del 28 giugne 2013, che dette osservaziont seno  sate esammate al  find
dell’espressione del parere stesso, ¢ che s¢ ne ¢ renuio conte ael parere e
nell'annesso quadro prescrttivo:

PRESO ATTO che per i Siid di Importanzs Comunitaria (S1C) e le Zone di
Protezione Speciale (ZPS) tuteldtc a hvello comunitario localizzate nelle vicinanze o
all’interno dell’area di progetto, ¢ stata elaborata la valutazione di incidenza ai sensi
del DPR n. 357/1997 come modificato dal DPR n. 120/2007. effettuata dal
proponentc;

CONSIDERATO che sulla base delle stadie di tcidenza ambientale, [a
Commussione Tecnica di Verifica dell Tmpato Awmbicntale V.1A e V.ALS, tenuro
conto del citato parerc della Regione Liguria, ha valutato:

® che sono stali individuati ¢ vaiutali i possibili effetti de pwgeffo sulle component?
ambientali, con particolare riferimento agi halitat delia rete Natura 2000, basandosi su
gaty terriforiall veali, emrsi dalie ndagini i canph. B stata quindi definita una sogiia
oltre la gnale il rischio di miterferensa tra lopera ¢ lambiente ¢ stato considerato non

accettabile e pertanto tale da necessitare [intervento con opere di wmitisazione, atte a

riportare il livello di rischio al di sotte di tale soglia. Lo studio effettnato ha portato ad



esclidere interferenza tra progetto ¢ habitat di interesse naturalistico e conservazionistico,
valutande per lagivne derivante dagli scavi degli imbocchi in gaileria un valore df rischio
nnllo;

® che per guanto riguarde il rischio df isterilimento delle sorgents, ¢ la possibile alterazzone
della composigione faunistica e della fisiologia deoli habitat, é stato rilevato che per tutte le
aree, ad eccesione di tre, 1l valore di rischio ¢ risultato tale da won far presupporre possibili
inferferense con le componenti in esamre; per le 3 aree, per le guali ¢ stato ritenuto
opportuno abbassare il livello di rischio, sono previsti due tipologie di intervents mitigativi
da utilizzare nel caso che si verdfichi un'interferensa:

— £ primii volti alla vidusgone del rischio attraverso 'abbattiments della pericolvsita,
realiszzande opportunt sisterd di tnperviyealilizyasione dellopera rendendele i
non drenante— azione prevista per l'ambito 3 Torrente Branegay

— { secondi volti a ripristinare le aree inferferite attraverso inferventi atfi al recupero
degli habitat delle specie presenti in tali ambity. Tale seconda tipologia — applicata
agli ambiti 2 Versante Qccidentale Monte Amandols e 4 Bric delle Monache —
prevede la realizsasione di piccoli invasi, di dimensioni tali da permettere la
raccolta delle acque piovane e di ruscellamento, volti a vicreare ['habitat naturale
delle specie anfibie presenti nell'area ¢ permettendone cosi le attiwita riproduttive.

che “non si rilevano incidenze ambientali non mitigabili; occorve futtavia prevedere un
ronitoraggio piezometrico continuo delle sorgenti ¢ delle acque sotterrance a rischio per verificare
un eventuale trend negative di incidensa e adottare le opportune misure di miligazione e,
nell occorrenza, di compensazione; in tal caso, dovranno essere seguite le procedire prevists dall'art
5 par. 4 della Direttiva 92/ 43/ CEE ¢ dall'art. 9 della Direttiva 147/2009 CEE e art. 5 ¢
9 DPR 357 dell’8/9/ 97 e s5. mm. ed i’ -

CONSIDERATO che, ai sensi dell’articolo 26, comma 4, del D.Lgs.
152/06 e ss.mmii., il provvedimento di valutazione di impatto ambientale
sostituisce 0 coordina tutte le autorizzazioni, intese, concessiont, licenze, pareti,

— nulla osta e assensi comunque denominad in materia ambientale;




ATTESOQO che ai sensi dell’articolo 26, copumna 4. del D.gs. 3 aprile 20006, n.
152 e ss.mmuit., sulla base di quanto mdicato dal proponente in sede di istruttoria di
VIA, st ¢ provveduto ad una ricognizione delle antnmizzazioni, intese, concessioni,
licenze, pareti, nulla osta ¢ assensi comungue denominati in materia ambientale,
relativi al livello di progettazione oggerto del procedimento di VIA medesimo.

I fatta salva lacquls1zmnc in sede di definizione del procedimento
autotizzativo di eventuali ulterior rinvenibili autorizzazioni, intese, concessioni,
licenze, pareri, nulla osta e assensi comunque denominatl in materia ambientale

Sono fatte salve, e quindi non comprese nel presente atto, le autorizzazion:,
ntese, concessiont, Jicenze, pare-."j, nailla osta e assensi i ternz Jipammonio
coeltersde evernvalmente da rlasciate da parte det Migisiero da bent ¢ deile amvita
cultutah ¢ del rurisme ¢ dalia Regione

RITENUTO di dover provvcdere al senst dellari. 26 del Digs 3 aprle
2006 n. 152 e ss.mm.ui., al rascis dela compatinbta qmblcnra!c del progettc
sopraindicato, sulla base d1 QuANto Premesso;

DECRETA

la compatibilita ambientale del progetto definitivo di realizzazione del
“Nodo stradale ed autostradale di Genova adeguamento sistemna A7 - A10 -
A12”, ricadente nel territorio del Comunc i Genova, presentato dalla
Societa Autostrade per PItalia S.p.A., nel rispetto delle prescrizioni che di
seguito si riporiano:

A. Quadro prescrittivo aggregarc della Commissione Tecnica di Verifica
dellPImpatto Ambientale VIA e VAS ¢ della Regione Ligur'a

1. devono cssere ottemperate tutte le condizioni del Piano di udlizzo delle rerre
¢ rocce da scavo, come da parerc n. 1239 del 24/05/2013 della
Commissione VIA e VAS;




9
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6.

fatra salva la competenza del’ARPA Liguria, doved essere costiwito il
Comitato di Controllo, come previsto dalle condizioni imposte-dal parere n.
1239 del 24/05/2013 della Commissione Tecnica VIA-VAS sul Piano di
utilizzo delle terre e rocce da scavo, ¢ dovra anche effettuare tutte le atrivita
occorrenti at fini della vigilanza, monitoraggio ¢ controllo delle attivita di
cantiere; tale comitato deve essere partecipato da ARPA Liguria, dal
Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territotio ¢ del Mare e dalla
Regione Liguria, con oneri a carico della Societa Autostrade per Vltalia S.p.A;
prima dell’approvazione del progetto definitivo dalla conferenza di servizi
dovra cssere sottoscritto PAccordo di programma tra ENAC, Autorita
Portuale ¢ Autostrade per I'Ttalia S.p.A. che autorizzi quest’ultima ad operare
¢ gesme la realizzazione dellopera a mare anche per conwo dedle due
amminstrazioni pubbliche; '

prima dellapprovazione del progetto esecutivo, dovra esscre presentato al
MATTM, ai tini dellottemperanza, uno studio trasportistico di verifica
funzionale del collegamento Genova Acroporto — Genova Ovest, che
considera le possibili soluzioni alternative, ivi incluse le miziatve di supporto
allartuale tracciato (viadotto Morandi), indicando altresi 1 tempi ¢ 1 soggettd
competenti per la realizzazione di tali soluzioni;

dovra essere verificata da parte del MATTM la fatubilita del progetto del
campo fotovolrico di 25 Ha in relazione alla scarsita di territorio da
utilizzare a tal fine e, in caso di mancata realizzazione, tale compensazione
dovra comprendere 1l completamento delle iniziatve di supporto di cui al
punto precedente o, in subordine, un eventuale progetto alternativo di
energia rinnovabile /o di efficientamento energedco di pat potenza;

a seguito dalla realizzazione della nuova infrastruttura ¢ in accordo con il
Comunc di Genova dovranno essere definite le regolamentazioni del traffico
cittadine e la limitazione al traffico pesante per il trat-o Genova Acroporto —
Genova Voitrl; la segnaletica autostradale dovra rend-2re evidente 'obbligo di
percorrenza della nuova autostrada per il traffico di attraversamento del
terrirorio genovese;




10.

11,

in accordo con ANAS. dovid essere valutata k pessibilitd di adotrare un
piano tariffario che preveda, con rifertmeno alla A1, tariffe pia basse per 1
residents ¢ tariffe pit alte per it eaffico dr auraversamento dalla stessa A10
rispetto a quelie della nuova infrastruttura, alio scope di incentivare 'utilizzo
della Gronda; successivamente ASPI, in accordo con ANAS ¢ con la
Regione Liguria dovra valutare la possibilita di declassamento della A10
attuale;

Iapprovvigionamento dei materiali da costruzione e lo smaldmento dei
materiali di rsulta dovra essete cffettuato utlizzando siti autorizzati,
privilegiando, a parita di idoneita, quelli piu prossimi all’area di intervento,
allo scopn di mimimizzare gl impatd detivand dal trasporto; nelllambito del
togeirs esentitvo dovrd essere valutata, in accordo ton Autwta Portuale ¢
Capitanenta dv Porto, la possibliti del trasporie del marenaic non
amiantifeeo destinato allopera a mare atraverso bentolime per imirare
I'interfercnza con il sito ¢ le lavoraziont dedl'TLVA;

al tine di evitare o hmmtare le interferenze con i cclo delle lavorazioni
dell'ILVA, nell’ambito della progettazione esecutiva, dovranno essere
valutate ¢ presentate al MATTM eventuali soluzioni alternatve per il
passaggio dello slurrydotto dal cantiere CI 04 all'opera a mare, da individuare
in accordo con tutt gli Fnd coinvold, ASPI, ILVA, Comune, Autorira
Portuale, Gestore Aeroporto di Genova e Regione Liguria;

nell'ambito del progetto esecutivo, occorre presentare al MATTM ai fini
dell'ottemperanza, un piano di gestone ambientaie, con le modalita di
intervento in caso di incident, sia in fase di cantete sia in fase di esercizio, e
in caso di sversamento accidentale di inquinanti ¢ contaminazione di
vegerazione, suolo e acque;

dovra essere implementaro un Sistema di Monitoraggio Integrato dell’opera
che dovra essere concordato con PARPA liguria e dovea potre particolare
attenzione ai monitoragel di cui alle successive prescrizioni nonché al
controllo dei flussi di traffico sulla viabilita interessata dalle atdvita di
costruzione ¢ dei flussi della rete in cui si tnserisce la nuova infrastruttura
autostradale per laggiornamento degli studi, delle verifiche ¢ delle

10



A

ottimizzazioni oggetto delle presentd prescrizioni; i programma del
monitoraggio dovra essere presentato al MATTM ai fini dell’ottemperanza;

atmosfera

12. almeno 12 mesi prima dell’avvio dei lavori, la societa ASPI dovra concordare

con PARPA Liguria e attuare il programma di monitoraggio della qualita
dellaria previsto dallo studio per tutte le aree interessate dal traffico in
supetficic e per gli imbocchi delle gallerie, secondo le tempistiche e le
modalita tecniche e gestionali che vetranno stabilite in base ad apposito
accordo preventivo da sottoporre a verifica di ottemperanza al MATTM;
fetme restando le competenze dellARPA Liguria, il momroraggio dovra
imziare prima delPavvio det lavor, dovra proseguire durante le artivita di
cantiere € per 1 primi due anni di esercizio dellinfrastrurtura ¢ dovra cssere
orientato ai principali inquinant da traffico veicolare, tra cui almeno ossidi di
azoto, monossido di carbonio, polven sottili, piombo, benzene e ozono; tale
programma dovra prevedere la predisposizione di una idonea banca dati per
Parchiviazione ¢ la diffusione delle informazioni ¢ doved contenere una
valutazione dell'incidenza delPinfrastruttura e del traffico indotto dai cantien
sul recettori presi a riferimento; sulla base di monitoraggi occorre accertare
Peffettivita delle sume presentate nell’ambito dello studio d’impatto
ambientale ¢, all’occorrenza, potenziare gli interventi di mitigazione e
compensativi sia per la fase della cantierizzazione sia per quella post operam,
in particolate per le zone critiche di Voltti e Bolzaneto; il programma dovra
contenere, inoltre, uno schema a blocchi nel quale devono essere riportat
tuttl 1 processi e apparecchiature che possono produrre emissioni puntuali o
diffuse di polveri (compresi 1 cumuli), le upologie di movimentazionc
(camion, nastri trasportatori, mezzi d’opera, ecc.) e 1 punti de1 processt in cui
sono effettuati tali spostamenti di materiale, 1 controlli e 1 sistemi di
abbattimento applicati, le dimensioni del materiale e i flusst trattati. Devono
essere inoltre descritd in maniera completa 1 sistemi di abbattimento,
comprensivi di criteri di  dimensionamento, efficienza, manutenzioni
previste, localizzazione e caratteristiche dei camini, panti di campionamento,
portata e concentrazioni al camino. In considerazione della durata della fase
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13.

di canticre, per i cantiert in cul sono previste ernissicni convogliate si titiene

necessario, 1n sede di progertazione esccutiva, che venga conseguita una

specifica autotizzazione alle emissiont in atmosfera at sensi della Parte V del

D.Lgs. 152/006; Tattuazione del Piano di monitoraggio per le atdvia di

Cantiere dovra essere vertficata dal Comitato di cui al punto 2. Il Piano di

monitoraggio per 1 primi due anni di csercizio dellopera dovra essere

verificato annualmente dal MATTA;

terme restando le “Linee gnida per la gestione del rischio amianto negli scavi all aperto

e i gallerrd’ prodotte nellambito dcllo Smudio, si ridene comunque

opportuno adottare 1 seguenti accorgimenit da concrollare da parte del

Comitato di cul al punto 2:

® ove tcoucamente possiblie dovrd essere previsto § confinamento
totale dell'area ¢ caprazione delPemissione presidiata da idonei sisrern
a1 abbartamento;

* Jutilizzo di nastr trasportaton chiust;

s Tutilizzo di sistemi di abbattimento deile emissioni di polven dalle fasi
di cadute dal nastro e dalle fasi df canicamento;

* il monitoraggio in contnuo delle fibre d'amianto nell'arca circostante
il cantiere prevedendo Putilizzo del sistema di abbattimento polveri fog
cannon ogni qual volta si verifichi un incremento delle fibre d'amianto
rispetto al fondo naturale (avendo avuto cura di stabilire 1 livello
“zero” prima dell'inizio dei lavon);

® come previsto dalle condizioni det Plano utilizzo tetre e rocce da
scavo, 1 lavori dovianno esserc imerrotti per velocitd di vento
saperioria 5 m/s;

" nel caso di trasporto di materiale potenzialmente -contaminato da
amianto si ritiene opportuno vengano adottate le stesse precauzioni
utilizzate nel caso di materiale contenente amianto per evitare la
dispersione di polveri;
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suolo e sottosuolo

14 tutte le prescrizioni per la carattetizzazione dei suoli e del fondo marino
dell'opera a mare nonché per i progetti di stwabilizzazione delle aree di
canticre industriale e tutte le aree di imbocco galletie sia ad ovest che ad est
del Polcevera, le cui opere interferiscono con processi geomorfologici attivi
0 quescenti, sono contenuti nelle condizioni del Piano di utilizzo delle terre
¢ rocce da scavo. A1 fini della tutela della stabilita dei pendii e dei manufatd
eventualmente presenti, e in considerazione dell’applicazione della
metodologia  “osservazionale” delle NTC 2008, ¢ necessario che Ia
progettazione esecutiva indichi, nell’ambito della cantierizzazione di tutts gl
ntervent previsti, imbocchi, viabilita, piazzali, ploni, cantieri e opere
provvisicnali ¢ accessorie, che interessano I versant, specifiche  fasi
costrutive ¢ modalita di attuazione degli sbancament che tengann, is ogni
case, conto delle particolant condizioni locall di instabilitd segnalate dal
modcllo geologico-geotecnico di riferimento ¢ che prevedano, se del caso, la
realizzazione di opportune ed adeguate opere di corsolidamento; la verifica
dt ottemperanza dovra essere effettuata dal MATIM:

15. 1l conrrollo det monitoragg geotecnicr gia previstt dallo studio per le forme
individuate di versante dovute alla gravita, ed all’assetto idrogeologico, con
particolare attenzione agli acquiferi incontrati, alle falde present e loro opere
di captazione, alle acque sorgive, nonché al rischio di innesco di fenomem
gravitativi in seguito all’esecuzione degli scavi provvisori e definitivi sia nei
terreni instabili (a scadenti caratteristiche geotecniche), caratterizzat dalla
presenza di corpi franosi per i quali esiste la possibrita dt una nattivazione,
sla 1 terrent con bassa propensione al dissesto, leddove perd st attuano
aziont di progetto tali da determinare mobilizzaz oni di versante, verra
cffetruato dal Comitato di cui al punto 2;

16. relativamente al tispetto della normativa det relativi piam di bacino, a seguito
del recente aggiornamento dei eriteri di miferimento di cut alla DGR n.1208
del 12/10/2012, attualmente in fase di recepimento da parte delia Provincia,
si richtama che, nel caso di interferenza delle opere in progetto con le aree
classificate a suscettivita al dissesto molto elevata Pg4 (frana attiva), le
infrastrutture pubbliche viarie di valenza strategica sono ammesse purché
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18.

Venga acquisito preventivamente un apposito parere del Comitato tecnico di
bacino ai sensi dell’art. 11 ¢. 4 lett.b) della Lr. n.58/2009 espresso in merito
alle opere di consolidamento finalizzate alla stabilizzazionc del dissesto;
mentre, qualora le opere in progetto 1nteragissero zon aree classificate ad
elevata suscettivita al dissesto Pg3a {frana quiescente) o Pg3b ¢ richicsto uno
specifico parere vincolante della Provincia. Si richiama che le misure di
attenzione per la prevenzione del rischio idrogeologico, definite nell’ambito
dei criteri soprarichiamat, prevedono che gli elaborati geologici ¢ geotecnici
a corredo del progetti si diano carico di considerare e valutare se sussistano
pericoli di possibili interferenze per eventuali fenoment di arcetramento o di
espansione di corpt o di cgh di frana pmscnn nellintorno di vaa fascia di
rispetto di almeno 100 m ¢, comungue, u,mluerancu un’arcs 41 estensione
sighificativa in merito al contesto in esmme.”; Votteraperanza della presente
prescuzione ¢ efferniata dalia Regione T_,-gu ria;

ambiente idrico

. tutte le modelazioni draulichie condoite hanno dimostrato la validita delle

soluzioni prospettate nello studio ai fim della prevenzione del rischio
idraulico; cio nondimeno, dovranno essere riverificate, sia per 1 rratu
principali che per le affluenze, nelle successive fast di progettazione al fine di
accertare 'adeguatezza delle sistemazioni idrauliche previste, reinalveazioni,

gabbion1 metallici, tombinature, vasche di accumulo, con lobbiettivo di

rallentare a sufficienza le¢ condizioni di deflusso e garantire Passenza di
criicita idrauliche aggiuntive su beni ¢ persone; dovra esscre considerata
anche la-sitwazione di piena del ricettore, cventualmente in condizioni di
magra  dell'affluente; dovranno  esscre  approfondite  schematizzazioni
modellistiche per 1 tratd di sistemazioni idravliche dove i salti di fondo
conststono in una gradenatura continua molto rmpida; per le opere
provvisionali dovra essere considerata come portata di calcolo minima quella
50-ennale; Pottemperanza dovra essere effettuara dal MATTM;

in caso di impata derivantl da esondazioni dei corsi d’acqua minori causate
dalle opere provvisionali che interessino le arce di cantietizzazione occorre

14



19.

20.

21,

prevedere il ripristino della situazione ex awte, fatta salva Papplicazione della
normativa vigente;

nelle  successive fasi  di progettazione occorre  approfondire la
caratterizzazione delle sorgenti interfenbili dalla realizzazione dell’opera,
individuadone 1 bacim di carico e gli utilizzi delle stesse, con parucolare
riferimento alle portate ad uso idropotabile; le indagini dovranno tenere
conto deglt approfondimenti del progetto esecutivo dal punto di vista
geologico, geotecnico e idrogeologico; le rilevazioni dovranno essere
presentate al MATTM a1 fini della verifica di ottemperanza;

il piano di monitoraggio sulle possibili interferenze del progetto con le acque
sotterrance, ¢ sul controllo quali-quantitativo dei volunu drenan dalle
srailerie, come previsto dallo studio, prima, durante e successivamente alla
realizzazione delle opere, dovra essere concordato con VARPA Liguria, per
le modalita, la durata, 1 patametri di misura, 1 punt di controllo ¢ 1 tempi det
prelievi, prevedendo misurazioni in continuo per la portata e il livello
piezometrico der pozzi e campagne di prelicvi per la caratterizzazione
chimico-fisica delle acque, e presentato al MATTM ai fini dellottemperanza,
prima dell'inizio dei lavori della tratta interessata; il controllo sull’armiazione
del Piano dovra essere effettuato dal Comitato di cui al punto 2: il Piano
dovra contenere anche le azioni di intervento che hmitano ¢ minimizzino
eventuali interferenze con acquifert il cui drenaggio possa alterare il sistema
di alimenfazione delle sorgenti, introducendo misure di intervento urgente in
caso di venute d’acqua via via piu significative, analizzando le diverse ipotesi
e conscguent azioni di prevenzione e mitgazione;

nelle successive fasi di progettazione, occorre definize un "Protocollo per la
gestione del rischio di insterilimento dei punti d'acqua ad uso umano” atto a
regolamentare gli impegni di ASPT nei confronti cegli utenti, garantendo
loro la continuita della fornitura idmca, a parita di costi e di volumi
consumati, e verso 1 gestorl dei servizi idrici, assumendo 'onere di realizzare
le opere ed impianti necessar a garantire la continurta della fornitura wdrica
ed a curarne la manutenzione di impiant ed opete d’arte relative al ripristino
delle acque drenate, fatta salva la possibilita della stipula di successivo atto
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22.

23.

25.

26.

per i passaggio in carico ai gestorl stessi; 1 progettt doveanno esserc
presentati al MA'TTM a1 fini della vetifica dellottemperanza;

occorre impedire che le acque solfuree entrino in contatto con le acque delle
falde acquiferc e comunque che entrino in contatto con le altre acque
drenate dalle gallerte; dovranno essere inoltre adottati tutti gli accorgimenti
tecnici atti ad impedire che tali acque possano interagire con 1 calcestruzzi; il
controllo dovra essere effetruato dal comitate di cui al punto 2;

per le concessioni idriche con maggiore valore economico, ed in particolare
per le terme Acquasanta ¢ le soigenti Madonna della Guardia, dovra essere
predisposto  un accurato monitoraggio piczometrco che consenta di
valutare, gia nelle fasi iniziali, evenmali terferenze ¢ di attuare donct
miervent di mitigazione © cirunazione deliimpaie:

1l puano di meattoraggio sulle inierferenze del corpt idrict superficiali

provocate dalle opere di progerto e dalle atuvid di cangere, come previsto
dallo studio, prima, durante e successivamente alla reahzzazione delle opere,

dovra esscre concordato con PARPA lLiguria, per le modalita, i parametri di

misura, 1 punti di controllo ¢ 1 tempi dei prelievi, ¢ presentato al MATTM ai
fim1 dell’ottemperanza, prima dell'inizio dei lavord della tratta interessata; il
controllo sull’attuazione del Piano dovra essere effctuato dal. Comitato di
cul al punto 2; particolare attenzione dovra essere adottata nella misurazione
delle pressioni con riferimento al sotto attraversamento del totrente Branega
¢ nelle prescrizioni da capitolato per la condotta dei lavor in caso di
interfetenza;

dovra essere presentato al MATIM ai fini dellottemperanza i progetto
esccutive degh impianu di gestione delle acque di piattaforma ¢ il progetto
esecutivo dell’impianto di trartamento delle acque in uscita dalle operaziont
di riempimento dell’opera a mare nel caniiere C1 04, nonché 1 piani di

‘manutenzionc di rali impiant;

dovra essere presentato al MATTM prima dellinizio dei relativi lavori, ai fini
dellottemperanza, il progetto esecutivo delle pile di sostegno det viadota di
attraversamento dell’ampliamento del viadotto Secca Sud — Autostrada A7
direzione Genova ¢ del wviadotto ILeiro Owvest, che interferiscono
rispettivamente con i corst d’acqua Secca e Leiro;
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27.

28.

29.

prima dellinizio det lavor dovra essere concordatc con PARPA Liguria e
attuato il piano di monitoraggio previsto dallo studio per 'ambiente marino
¢ delle attivita di pronto intervento; l'attvitd di monitoraggio che potra
essere attuata mediante listallazione di centraline fisse di monitoraggio
ovvero mediante periodiche raccolte ed analisi di -ampioni, dovra essere
avviata prima dellinizio delle attivita di canticre ¢ dovra esserc estesa, con le
modalita che verranno stabilite nel suddetto piano, per wtto il periodo del
cantiere; il monitoraggio dovra riguardare la colonna d’acqua, i sedimend e il
biota e sara finalizzato alla verifica dello stato ambientale del canale di calma,
prevedendo  misurazioni  della  torbiditd, analisi  chimiche, fisiche e
microbiologiche tese soprattutto a conoscere le concentraziont dei ptincipali
inquinanti  {eventuali fibre di anuvanto.  mewlll pesant,  indicaton
microbiologici, idrocarburi, BOD, COD) e i loro effertt {(temperatura,
ossigeno disciolto); dovea inoltre essere monitorata la zona di formazione del
potenziale accumulo di sedimenti di fronte alla banchina di ILVA, come
emerso dagh studi idrodinamici effettuati; il Piano devid essere presentato al
MATTM ai fini della verifica dell’ottemperanza ¢ controllato nella sua
attuazione dal Comitato di cui al punto 2;

Vegetazione, flora, fauna ed ecosistemi

nelPambito della progettazione esecutiva occorre effetruare monitoraggi ¢
rilievi naturalistici approfondid, diretti 2 validare le elaborazioni dei dati e le
conclusioni derivanti dall’applicazione della “tcoria del rischio™; i risultan
dovranno essere presentat al MATTM,

a seguito degli approfondimenti di cui al punto precedente, occorre
prevedere un monitoraggio piezometrico condnuo delle sorgenti e delle
acque sotterranee per verificare un eventuale trend ai incidenza significativa
e adottate le oppottune misurc di mitigazione gii previste; il controllo
sull’attuazione del monitoraggio verra effertuato dal Comitato di cui al punto
2

. occorre effettuare un monitoraggio della fauna troglobia delle grotte a

rischio di intercettazione e pmvedcre adeguate misure di mitigazione in caso
di una alterazione di una o piu grotte, tenendo conto del problema del
regime idrico delle aree carsiche e la protezione e difesa da inquinamento
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31.

32.

33.

degli acquiferi, nonché 1 problemi di inquinamento delle cavita dal traffico in
galleria; 11 controllo sull’attuazione del monitoraggio verra ctfettuato dal
Comitato di cut al punto 2;

il progetto esecutivo degl invasi previctd per gli ambig 2 (Versante
Occidentale Monte Amandola) ¢ 4 (Bric delle Monache) deve essere
supportato da una preliminare individuazione sul campo delle specice che si
intendono salvaguardare ¢ solo successivamente deve essere elaborato, in
modo che le vasche rispondano alle esigenze biologiche delle specie
selezionate, avendo anche cura di posizionare 1 corpi iduici nel contesto
ambienrale cortetto e dotaro di caratrensnche ecologiche 1donee; a seguito di
rale  approfondimento  occorre valutate  la o p) ssibiltta i prevedere
un’utegrazione (almenoc patziale) delle acque pilovare di wscellamento con
le acque drenate nelle gallerie, previa dcpm.amrmc ¢ aecessaria, pet garantire
la presenza di acqua anche nclle stagion sfavorevoly; gh approfondiment
dovranno essere presentati al MATTM ai fini dellotremperanza; 1 controllo

Sullattuazione degli intervend verra effettuato dal Comitato di cui al punto

2;

nel punt di attraversamento di tutti 1 corsi d'acqua tutelati ai senst del D.Lgs.
42/2004, dovra esserc previsto un riptistino adeguato delle arce di cantiere
con potenziamento del corndoio ecologico interessato anche finalizzato alla

“permeabilita per la fauna e la sistemazione di formazioni atboteo — arbustive

di tipo igrofilo, al fine di ricucire i nuclei di vegetazione preesistente e
garantire la continuita della fascia di vepcrazione ripardiale, nell’otdca della
conservazione ¢ della valorizzazione degli clement lneari della rete di
connessione ecologica; 'attnazione deglt interventi verra controllata dal
Comitato di cui al punto 2;

con riferimento all’attraversamento del torrente Varenna, occorre effettuare,
lungo il corso d’acqua attraversato dall'opera, un monitoraggio prima
dellinizio dei lavori in modo da verificare Peffettiva consistenza delle
popolazioni di Austropotamobius pallipes ed individuate specifiche misure
di mitigazione o interventi finalizzati all'eventuale reintroduzione della
specie; a seguito della realizzazione dellopera, occorre attuare il
monitoraggio consigliato dallo studio di incidenza per verificare effettiva
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34,

consistenza del rischio di mortalita per le specie otnidche di interesse
comunirario, per Pimpatto con 1 veicoli e, se necessatio, individuare
opportune misure di mitigazione finalizzate a limitzre il tischio di impatto
(es. posizionamento lungo il viadotto di barriere visibili, emissioni sonore,
dissuasori su eventuali posatoi, ecc); i controllato sullattuazione del
monitoraggio verra effettuato dal Comitato di cui al punro 2;

Rumore e vibrazioni

in fase di progettazione esecutiva dovri essete predisposto uno specifico
claborato contenente la verifica acustica nei confrontt dei recettori gia
mdividuati nelPatsuale studio; il progetto di cantiere {che dovra considerare
anche lo slurrvdotto) dovrd tenere conto, al Gni delix tutela della
popolazione residente in prossimiti det cantiest, deilr concreta possibilita di
contencre 11 livello di immissione agli edifici enwe valori  accettabiit,
considerando la lunga durata dei lavori;

. almeno 12 mesi prima dell’avvio det lavori, 1a societa ASPT dovra concordare

con PARPA Liguria ¢ attare il programma di monitoraggio del rumore ¢
vibrazioni previsto dallo swudio per tutte le aree interessate dal traffico in
superficie ¢ per gli imbocechi delle galletie, nonché per lo sturrydotto secondo
le tenpistiche ¢ le modalita tecniche e gestionali che verranno stabilite in
base ad apposito accordo preventivo da sottoporre a verifica di
ottemperanza al MATTM: ferme restando le competenze dell ARPA Liguria,
il monitoraggio dovra imiziare prima dell’avvio dei lavor, dovra proseguire
durante le attivita di cantere e per i primi Jue anm di esercizio
dellinfrastruttura; tale programma dovra prevedere lu predisposizione di una
idonea banca dati pet Parchiviazione ¢ la diffusione delle informazioni e
dovta contenere una valutazione dell'incidenza dellinfrastruttura e del
traffico indotto dai canderi sui recettori presi a dferimento; sulla base di
monitoraggi occorre accertare effettivita delle suma presentate nell’ambito
dello studio d'impatto ambientale e, all'occorrenza, potenziare gli intervent
di mingazione sia per la fase della cantiedzzazione sia per quclla post operam
con particolare riguardo ai recettori sensibili ed in particolare agli ospedals
Celesia di Fegino, Carolina Pastorino ed al Presidio ospedaliero Genova
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Nord; pet tutti i recettori dovranno esserc progettat e realizzat intervent di
mitigazione dell'impatto acustico di tipo attivo sulla infrastruttura nonché di
tipo passivo sul recettori per valori residuali; Partuazione del Piano di
monitoraggio per le attivita di Cantiere dovra essere verificata dal Comitato
di cui al punto 2. Tl Piano di monitoraggio per 1 primni due anni di esercizio
dellopera dovra essere verificato annualmente dal MAATTM;

36. con rferimento allo scavo delle gallenie con metoco tradizionale, occotre
limitare Tutiizzo dei martelli demolitor laddove siano presentd recettori
nell’ambito dei 40 m dal fronte di scavo. adotranco metodi alternatvi di
abbattimento  {es. frese punmal), sc recnicatr&cmr* applicabili; con
nicrimento alle palificate, occorre dspettaze le cautede previsie dallo studio
per te distanze ivi consighate; Per guanre infine attiere alle vibraziond indote
dal transito dcj raezzi d1 canvere su strade o piste, in relaziene wlle distanze
criiche definite nello studio, occorre garantire ta manurenzione di tratt
stradali utilizzati da tali mez7i in tutd quei tratd in prossimita di edifici, per
tutta la durata dei lavori; 1l n'cperto delia prescrizione verra verificata dal
comitato di controlio di cui al punto 2,

37. 1 progetti delle compensaziont ambientali previste dallo s*udio ossia del
parco fotovcltaico, del progetto di forestazione o tiforestazione, del
recupero delle acque drenare ¢ delllintervente di rinamuralizzazione della cava
PG2GE, dovranno essere concordati con Ja Regione Liguria e presentati al
MATTM ai fini dellottemperanza,

38. dovtanno essere messi in atro i monitoragei ambienteli, i presidi e le opere di
mitigazione ¢ compensazione individuan nel progetto, nello studio di
Incidenza ambientale, ncllo Studio d’lmpatto Ambientale, nelle relative
integraziont e nei chiariment fornid dal Proponente, unitamente a quelli
contenuti nel presente parerc;

Gli eventuali costi relativi alle prescrizioni dovranno essere inseriti nel quadro
economico del progetto esecutivo.
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B) Ministero derf beni e delle attivita culturali e del turismo:

At fini della tutela monumentale ¢ del pacsaggio interessad dalle opere in

argomento:

1. dovra essere prevista una soluzione da concordare con la Soprintendenza
competente reladvamente all'inserimento nella galleria delle Grazie della
cosiddetta “rompa 27 dellinterconnessione di Volt: la proposta progettuale,
infatti, costituisce ancora, malgrado la variante prevista al progetto originario,
una delle principali caticita in quanto insiste in una porzione del Parco di Villa
Duchessa di Galliera, tutelato ai sensi della D.Lgs 42/2004 — parte 11, con
consistenti trasformazioni motfologiche di un area significativa del percorso
storico ideato dall’arch. Tagliafichi, autore del progetto complessivo di quest’atea
di parco, in cut la Grotta dei Leoni e la “Latteria”™ costitutscono architerture
ideali di tappe significative del percorso “romantico” ideato dallo stesso
archutetto - che prosegue verso l'area del Tirolo. La realizzazione di mun di
contenimento di. rlevante impatto e la consistente modifica proposta per
Passetto vegetazionale del Parco previste dal progetto non rendono compatibile
Iintervento proposto con la necessaria tutela del Parco Stotico e con quelia
paesaggistica (DM 18.12.1929).

2. Per tutto il tracciato, le soluzioni alle quali s1 dovra perventre dovranno essere
compatibili con il contesto di appartenenza, evitando, in particolare, I'impatto
visivo prodotto dai muri di contenimento e proponendo un assetto del verde
che tenga conto delle preesistenze, pertanto:

- dovranno essere previste soluzioni capaci di minimizzare Iimpatto
pacsaggistico dei rilevat, delle sistemazioni dei piazzali e dei volumi tecnici
previsti, nonché dei muri di contenimento necessari ai ricmpimenti delle
arcc in prossimita delle gallerie, ricorrendo a metodologie proprie
dell'ingegneria naturalistica riproponendo la morfologia esistente ¢
prevedendo la piantumazione di una vegetazione capace di ricomporsi con
quella presente nel contesto in cui si interviene;

- dovtd essere ridotta al minimo Pestensione delle atee di servigdo in
prossimita delle gallerie;

- le opere di canticre dovranno essere ridotte al minimo e, a fine lavori,
dovranno essere ripfistinate le aree impegnate da percorst e zone di
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cantiere, curando leffettivo ripostino della morfologia der terrent ¢ dei
relativi aspetti vegetazionali;

- la collocazione dello smarino dovra essere utilizzata per il npascimento
delle aree di cava,

- dovranno essere individuate soluzioni meno impattanti in prossimita del
Cimitero di Voltri, minimizzando Vimparto visivo degh imbocchi del
viadotto fra le galletie Amandola e Voitrl che oltre ad insistere sullarea
cimiteriale interessano con 1 relativi imbocchi due atee ancora integre.

Per quanto rguarda la tutela archeologica delle arec interessite dal progetto:

3. Prima di procedere alle successive fasi di progetro dov:i cssete predisposta la
-documentazione preliminare dr Verifica preventva dellinteresse archeologico,
cosi come prescritta dal D.gs 163/2006 arte. 95 e 96, relativa al tracciato,
nonché alla viabilita di appoggio ed alle arec di cantiere. Questo tanto piu
considerato che si interverra in una zona caratterizzata da un elevato numero di
evidenze archeologiche sparse, rappresentate in alcuni cast da singoli manufatt o
da topomimi di origine anfica, che costituiscono indizi di una. frequentazione
capillare del tertitorio nei secoli. La zona intorno agli odierni nuclei di Morego,
Morigallo ¢ Isola di Serra Ricco ricade ncll'area descritta dalla Tavola del
Polcevera, noto documento storico tisalentc al 117 a.C. che secondo tecend
studi cra toccata dalla viabilita romana (Via Postumia), Ancora nel periodo
tardoantico e alto medievale la “wa della Vittoria” che partendo da Morego
attraversava il passo della Vittoria, costituiva il rragitto pid frequentato per oltre
giogo ed ¢ spesso citata nella letteratura agiografica, Pet quanto riguarda
Pimpatto su! parco della Villa Duchessa di Gralliera si ricorda che, secondo fonti
del secolo scorso, sarebbe stata rinvenuta in quell’area una necropoli preromana
con corredi di particolare importanza. I.’area non ha sinora offerto occasione di
verifica archeologica diretta. Inoltre 1 lavori mteresseranno in varia misura le
pendici e 1 fianchi di rilievi montuosi, le cul sommita presentano caratteristiche
favorevoll all'insediamento umano nella Protosteria, cosi come dimostrato in
arec lmitrofe come il Bric Castella di Sestn Ponente ¢ Palveo di torrentd
attraversati in antico dalla viabilita parallela alla costa.
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Daglh esitt della documentazione suddetta la competente. soprintendenza
impartira le necessaric divettive per un approfondimenio delle indagini indicando
le metodologie di carattere archeologico adeguate per u1a quanto pit esaustiva
tutela di eventuali testimonianze archeologiche, che, quaiora ritenuto necessario,
dovranno éssere oggetto di documentazione seguendo le indicazioni della stessa
soprintendcnza.

[ nisultart della Verifica preventiva dell’interesse archeologico potrebbero indurre
la Soprintendenza archeologica suddetta a chiedere soluzioni alternative rguardo
alle lavorazioni in argomento, ai fini della tutela di siguticative restimonianze
storico-arcieclogiche present nell’area interessata alle lavorazioni stesse.

() prescritzioni della Direzione generale per le vaiutazioni ambientali del
Minisiero delPambiente e della tutela del territorio e del miate:

!

B2

considerata la prescrizione di cui alla lettera A, punto 2 del presente
provvedimento, il Comitato di Controllo “Nodo stradale ed autostradale di
(Genova adeguamento del sistema A7 — AT - A127) istituito con
provvedimento  direttoriale, pror. DVA-2013-14268 dei 18/06/2013, ¢
confermato con il presente provvedimento estendendone i compir, laddove
non in contrasto con le competenze istituzionali cui 'ARPA Ligurna ¢
deputara, anche alle atdvita occorrent ai fini delia vizilanza e conunllo delle
attivitd di cansiere e del monitoraggio ambientale per d periodo di tre anm
dalP’inizio del monitoraggio post-operam;

il predetio Comitate di Controllo provvederd ad cincttere, su richiesta del
Ministero delPambiente ¢ witela del territoriv e del mare, parert fecnict in
merito alla verifica dellottemperanza delle preserizioni dettate " con il
ptesente decteto. Con successivo provvedimento della Direzione Generale
compctente si provvedera alla costituzione del Comitato di Controllo,
composto dai rappresentant dei Ministero dellambiente e della wutela del
tertitotio € del mare, che lo presiedera, della Regione Liguria e dell’Arpa
Liguria, i cui onerl di funzionamento sono post a carico della Soc.
Autostrade per 'Ttalia p.A.



Alla verifica di ottemperanza delle prescrizioni sopra tipor:ate si provvedera, nelle
more della costituzione ed effettiva operagvira del Comitato di Controllo, isttuito
con provvedimento direttoriale, proi. DVA-2013-14268 del 18/06/2013, come
indicato di seguito:

e il Ministero dell’ambiente ¢ della ratela del rerritorio e del mare, provvedera
b

-

alla verifica di ottemperanza da svolgesst:

prima dellapprovazione del progetto definitivo adeguato alle prescrizioni di
cui alla lettera .\ punto 3;

sul progerto esecutivo adeguato alle preseriziont di cun alla lerwera A) pund 1,
4,5, 8, 910, 13, 14, 15,17, 19, 20, 23, 25, 28, 29, 31, 34 © 37, nonché o
qusile & cui aliz lemera ¥} puaro 2, per quanio applicalii e non in
disaccordo con il Piano di Utdlizzo approvato, sentiio i Mindstedo det bond ¢
delle attivira cuiturali ¢ del narismo;

i

in fase di cantiere o prima dell'avvio dei favord sulle prescrizioni di cui alla
lettera A) punti 12, 13, 18,22, 23, 24, 26, 27, 30, 32, 23, 35, 36, 38 e 39;

in fase di esexcizic sulle prescrizioni di cui alia lettera A) punti 6 e 7;

la Regionc Liguria, provvedera alla verifica I oltenperanza  della
prescrizione indicata alla lettera A) punto 16, ccmunicando gli esiti al
Ministero dell’ambieate ¢ della tutela del rermorio e del mare,

1l Ministero dei beni e dellc artivitd culruralr ¢ del turismo, comunichera al
Ministero.delPambiente e della rutela del territorio € del marte gli esiti della
verifica di ottemperanza delic presctizicr richiamate alla lettera B) punti 1 e

35

24



Il presente provvedimento sara comunicato aila Societa Autostrade pet
Pltalia S.p.A., al Ministero dei trasporti e delle infrastrutture ed alla Regione Liguria,
la quale provvedera a portarlo a conoscenza delle altre amministrazion
eventualmenie interessate.

A1 senst deflart. 26, comma 6, del Dlgs. 3 apsle 2006 n. 152 ¢ ss.mm.it,, i
progetto di cai al presente decreto dovra essere realizzato entro claque anni
decorrent daila data di pubblicazione del relauvo estratto sulla Gazzetia Ufficiale;
trascorso tale periodo, fatta salva la facolta di proroga su rchiesta del proponente,
la procedura i valutazione dell'imparto ambientale dovea essere reiterata,

la proponente Societd Auivsttade per Tltabs SpoAl proveederd ails
pubhiicasiotic del presente provvedimento per estratto sulia Gazzera (ificiale della
Repubbhiea Traliana, ai sensi dellart. 27, comma 1, del Dlgs. 3 apnle 2006 n. 152
come modificato dal Dlgs. 29 giugno 2010, n. 128, notiziando i Ministero
dell'amibicnte ¢ della tatela dcl rerritorio e del mare — Driezione Generale per le
Valutazioni Ambientali, ¢ tasmerterd al medesimo ¢ al Monisrero dei bent ¢ delle
attivith culturali ¢ del tarismo, copia del provvedimerto autorizzative finale
pubblicato ai sensi delart. 14-ter, comma 10, della Legge 7 agosto 1990, n. 241 ¢
$S.MIMN.IL.

M presente decreto ¢ reso  disponibile, unitaroente ai pareri  della
Comunissione Tecnica di Verifica dell'Tmpatto Ambientale V.ILA. ¢ V.AS, della
Regione Liguria ¢ del Ministero dei beni e delle attivita culturalt ¢ del tunsmo sul
sito WEB del Ministero dell’lambiente e della tutela del territosio” e del mare
\,\’\\"\\’.ImI]'d!r..‘.bltl'ltff.:U'
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Avverso il presente provvedimento ¢ anumesso pcorso al VAR entro 60
giorni ¢ al Capo dello Stato ¢ntro 120 giornd decorrenti dalia pubblicazione
dellesitatio del provveduncnto sulla Gazzetra Utliciale o dadli noufina deil’atto.

Roma li.
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